WISSEN

Gefahrenquelle
Elektroauto?

Laien sind oftmals als Erste vor Ort, um nach einem Ver-
kehrsunfall Erste Hilfe zu leisten. Sind Elektroautos darin
verwickelt, lohnt es sich, ein paar Dinge zu beachten.

TEXT: Matthias Zobrist

Autos mit alternativemn Antrieb sind im Trend. Vor
allem Hybridfahrzeuge und reine Elektroautos
sind stark auf dem Vormarsch. 2019 war in der
Schweiz bereits mehr als jedes zehnte neu gekauf-
te Auto zumindest teilweise mit Strom unterwegs.
Und dieser Anteil dirfte in den kommenden Jah-
ren noch deutlich zunchmen. Doch sind Elektro-
autos sicher oder steht nach einem Unfall womog-
lich dic gesamte Karosseric unter Strom? Und was
hat es mit den Medienberichten tber kaum zu
loschende Fahrzeuge auf sich? Solche Fragen be-
treffen auch Ersthelfende. Grund genug, die Ei-
genheiten bei Unfillen mit Elektroautos genauer
zu beleuchten.

Angst ist fehl am Platz

So viel vorweg: Statstisch geschen sind Elektroau-
tos nicht weniger sicher als normale Pkw — weder
fur dic Insassen noch fir Rettungskrifte und Erst-
helfende. Es gibt aber ein paar Unterschiede, dic

Nach schweren VerkehrsuntaBien ist fir Ersthelfende immer Vorsicht
angebracht - unabhangig vom Antrieb der involvierten Fahrzeuge
(Foto: Shutterstock).
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beachtet werden sollten. Die Gefahr cines Strom-
schlags gehort zumindest fur Ersthelfende nicht
dazu. +Wer die Karosserie eines verunfallten Elck-
trofahrzeuges berihrt, muss keinen Stromschlag
befiirchten. Ein solches Szenario ist dusserst un-
wahrscheinlich und es ist uns auch kein entspre-
chender Fall aus dem In- oder Ausland bekannts,
beruhigt Michael Derungs, Fachspezialist fiir mo-
derne Antricbssysteme bel Schutz & Rettung Zii-
rich. Ein Stromschlag, verursacht vom Hochvolt-
system fir den Antriecb, wire auch absolut
verheerend. Denn im Gegensatz zur normalen
Bordelektronik fur Lifrung, Navigationsgerit oder
clektrische Fensterheber lauft dieses nicht nur mit
12 Volt, sondern mit ca. 200 bis 800 Volt. Deshalb
1st ciner der wichtigsten Sicherheitsmechanismen
bei einem Elektroauto, dass das Hochvoltnetz innert
Sekundenbruchteilen herunterfahrt, sobald der Air-
bag ausgelost wird. Kommt hinzu, dass dic Batte-
ric — Kernstuck des Ganzen - bei den meisten Mo-
dellen zentral in der Wagenmitte oder im
Unterboden verbaut und somit bestmoglich vor
ciner Beschadigung geschiitze ist. Gefahriich wird
¢s erst, wenn cin Auto ausgebrannt ist und dabeil
ebenfalls die Isolation der Hochvoltbauteile zerstort
wurde. Das ist aber definitiv kein Fall mehr fiar Erst-
helfende.

Gefahr geht fiir Ersthelfende von herumliegenden
oder heraushiangenden Hochvoltbauteilen aus. Sol-
che Komponenten sind bei den meisten Fahrzeugen
an ihrer orangen Farbe erkennbar und diirfen kei-
nesfalls ohne entsprechende Schutzhandschuhe
weggetragen oder berithrt werden. Ersthelfende
diirften dieser Gefahr aber nur bei schweren Ver-
kehrsunfallen begegnen. Und dann ist sowieso Vor-
sicht geboten. ¢«Nach einem heftigen Crash sollte
man sich einem Fahrzeug grundsatzlich vorsichtig
nihern und nur dann, wenn es wirklich Hilfe dirckt



an der Unfallstelle braucht. Es kinnten sich auch
bei einem konventionellen Fahrzeug beispiclswelse
unvermittelt brennbare Flissigkeiten entziindens,
gibt der ausgebildete Rettungssaniciter und akrive
Berufsfeuerwehrmann Derungs zu bedenken.

Die stille Gefahr

Wenig beachtet, aber gerade bei leichteren Unfil-
len umiso gefihrlicher, ist eine unscheinbare und
wor allem lautlose technische Tatsache von Elekt-
roautos: Thre laufenden Motoren machen keine
Gerdusche. Stellen Sie sich vor, Sie wollen jeman-
den aus einem Unfallbwagen bergen und dabei
drickt der Verunfallte das Gaspedal des stumm
wor sich hin summenden Autos. Dieshalb sollte man
unbedingt als erstes die Handbremse betarigen
sowle den Zindschlissel zichen oder den Ein-/
Aus-Knopf driicken. Das gilt natiirlich auch fiir
¢Benziners. Nur dort sind klar hirbare Motoren-
geriusche eine gute Gedankenstiitze in der viel-
leicht hektischen Situation.

Und was 15t dran, an den kaum zu léschenden
Elektroautos? Tatsache ist, dass ein +Stromers nicht
schneller in Brand gerdt als cin +Benziners. Tut er
dies doch, gilt vor allem fir die Feuerwehr ein an-
deres Vorgehen. Ursprung des Brandes ist meistens
die Batterie. Diese besteht je nach Konstrukoons-
weise aus Hunderten von cinzelnen Batteriezellen.
Wird eine solche Zelle beschidigt, ist eine Ketten-
reaktion in Form von permanenten Kurzschliissen
miglich — von Zelle zu Zelle. Dadurch wird der
Brand immer wicder aufs Meoe entfachi. Dieshalb
stellt das Lischen eines Elektroautos cine Heraus-
forderung fir Feuerwehrleute dar. Laut Hersteller
sind rund 11000 Liter Wasser ndtig, um einen
brennenden Tesla endgiiltig zu ldschen. Ein durch-
schnittliches Tankloschfahrzeug fiihrt aber nur gut
2000 Liter Wasser mit. Weil der Brand in der Bai-
tetie viele Stunden oder sogar Tage nach dem Un-
fall ermeut awfflammen kann, missen solche
Fahrzeuge auch unter besonderen Bedingungen
gelagert werden.

Fiir Ersthelfende magen diese Tatsachen zwar in-
teressant sein, sie tangieren sie beim Helfen jedoch
nicht. Ein brennendes Auto ist unabhingig von
seinem Antrich immer hochst gefihrlich. Bei ei-
nem Elektrofahrzeng ist die Gefahr, dass sich
Flammen wegen auslaufenden Treibstoffes plotz-
lich rasend schnell verbreiten, nicht vorhanden.
Dhafiir kann die Reakrion ciner brennenden Batte-

brennt, Batteriedimpfe entstehen, die als weisser
Rauch entweichen. Die Rauchgase sind brennbar
und relativ leicht entziindlich. Und in Verbindung
mit Fliissigkeit wie Lischwasser oder den Schleim-
hiuten eines Menschen entseht Flusssiure — eine
stark dtzende und hochmifipe Chemikalie, Tritt
also weisser Rauch aus dem Elekirofahrzeug aus,
ist Yorsiche peboten.

Antriebstyp bestimmen,

Risiken erkennen

Wie bei jedem MNotfall, sollte cin Ersthelfer auch
beil einem Aurounfall mégliche Gefahrenquellen
wentifizieren. Wenn maglich sollte er deshalb auch
den Antricbstyp des Unfallwagens bestimmen.
Wichtigste Informationsquelle dazu ist oft der
Fahrzeuglenker. Idealerweise befindet sich unter
der Sonnenblende auch eine sogenannte Rettungs-
karte. Auf dicsem Dokument ist sofort ersichelich,
um was fiir ein Fahrzeug es sich handelt und wo
sich fir die Einsatzkrifie relevanie Bauteile befin-
den. Konnte man den Antriebstyp des Wagens so
immer noch nicht bestimmen, kann die AUTO-
Regel helfen, welche die Feuerwehr bei ihren Ein-
sitzen anwendet (siche Box):

Michael Derungs gibt aber zu bedenken, dass kei-
nesfalls zu viel Zeit verloren gehen sollte, mor weil
man krampthaft die AUTO-Regel abarbeitet: «Sie
kann fiir Ersthelfer cine gute Hilfe sein, solange
sie nicht auf einmal im Zentrom der Bemithungen
steht.s Ob man die Information zum Antrichstyp
des Unfallwagens vom Autolenker, von der Ret-
tungskarte oder durch das Identifizieren spezifi-
scher Merkmale erhalten hat: Fir die Rettungs-
krafre kann sie durchaus wertvoll sein und sollte
deshalb bereirs ber der Alarmierung weltergegeben
werden.

DIE AUTO-REGEL

= Austretende Betriebsstoffe hdren, nechen und sehen,

z. B. Zizch- oder Knattergerdusche, Gasgeruch, Lachen-

ocder Mebelbildung
= Untarboden, Kofferraum und Motorhaube erkunden,

z. B. nach Gastanks oder crangefarbensn Hochvoltleitungen

Ausschau haken
= Tankdeckel &ffnen,

z.B. QR-Code, alternative Betankungs-Ladesysteme oder

mehrere Tankdecksl ausmachen
= Dberfliche absuchen,

ric sehr heftig sein, weil viel Energie schr schnell
freigesetzt wird. Zudem kiinnen, bevor die Batterie

z. B. schauwen, ob ain Auspuff, markante Beschriftungen oder
Erkennungszeichen oder Uberdruckventile vorhanden simd
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